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1 Einleitung

Im Rahmen der Standortentwicklung ist die Errichtung eines steinkohlengefeuerten Blockes C mit
einer Feuerungswarmeleistung von 930 MW,, und einer Bruttoleistung von 400 MW, vorgesehen.
Fur die Ver- und Entsorgung des Blockes C ist in Summe von ca. 23.500 Transportvorgéngen pro
Jahr entsprechend rd. 75 Transpaortvorgangen pro Tag auszugehen. Dies fihrt bei 16 Stunden
wahrend der Tagzeit zu rd. 5 LKW pro Stunde.

2 Aufgabenstellung

Zu den fir den Block C bei der Bezirksregierung Disseldorf eingereichten Unterlagen wird eine
ergédnzende Darstellung gefordert.

Zur Uberpriifung, ob die Auswirkungen des Vorhabens den Zielen der 6rtlichen Luftreinhalte-
planung entgegenstehen, solien die verkehrsbedingten Feinstaub- und Stickstoffoxidimmissionen
entlang der beabsichtigten Fahrwege (Routenkonzept) des dem beantragten Vorhaben dienenden
Lieferverkehrs ermittelt werden. Zu beriicksichtigen ist insbesondere der Bereich der Vélklinger
Strale, die sich an der Grenze der derzeit geplanten Umweltzone befindet.

3 Fahrwege des Lieferverkehrs fiir Block C

Fahrwege des Lieferverkehrs fir Block C in Hafennéhe sind die Plockstralle sowie nérdliche und
stdliche Teilstrecken der Vélklinger Strale.

4 PM-10-Zusatzimmissionen JZ durch LKW-Verkehr

In Kapitel 9.5.4 (8. 48) der Stellungnahme zu gas- und staubférmigen Emissionen der Steag Gmbh -
(jetzt: Evonik Steag GmbH) vom 07.08.2007 wurden fur den Bereich des Kraftwerksgeldndes
Lausward, bezogen auf 75 LKW pro Tag maximale Schwebstaub (PM-10)-Zusatzimmissionen von
0,12 bis 0,18 pg/m® ermittelt. Grundlage der Ermittlungen sind Daten des ,Aklionsplans gegen Be-
lastungen durch Feinstaub Hamburg/Habichtstrafle” aus Dezember 2005.

Da far den Bereich Volklinger Stralie keine grundséatzlich anderen Bedingungen erkennbar sind
kann das fir das Kraftwerksgeldnde Lausward ermitielte Ergebnis direkt Uberiragen werden. Be-
zogen auf 75 LKW/d Lieferverkehr des KW Lausward Block C sind fir den Bereich der Volklinger
Strale verkehrsbedingte Schwebstaub (PM-10)-Zusatzimmissionen von 0,12 bis 0,18 pg/m® zu
erwarien.
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5 NO,;-Zusatzimmissionen IJZ durch LKW-Verkehr

Zur Abschétzung der NO,-Zusatzimmissionen durch den Lieferverkehr flir KW Lausward Block C
(75 LKW pro Tag) werden Daten

- des LANUV NRW: in Disseldorf gemessene NO;-Immissionen

- der Stadt Disseldorf: Verkehrzéhlungen am Hafen und an der Corneliusstrale

- des Ingenieurblros Lohmeyer, Karlsruhe, November 2005: ,Luftreinhalte-/Aktionsplan fur
den Regierungsbezirk Stuttgart, Teilplan Landeshauptstadt Stuttgart / Anhang Berechnung
der immissionsseitigen Auswirkungen von verkehrlichen Malinahmen des Luiftreinhalte-
{Aktionsplans Stuttgart® und ‘

- des Ingenieurbiros Lohmeyer, Karlsruhe, Dezember 2004: , Luftreinhalte-/Aktionsplan fir
den Regierungsbezirk Stuttgart, Malnahmenplan zur Minderung der PM-10- und NO,-
Belastungen"

verwendet.
Tabelle 5-1 zeigt fur die verkehrsbezogene Messstation Diisseldorf-Corneliusstralle des LANUV

NRW gemessenen NOz-Immissionen, abgeschatzte Anteile der verkehrsbedingten NO,-
Immissionen und Verkehrsdaten der Stadt Disseldorf (auch fur die Plockstrafiie).

Tabelle 5-1 NO.-immissionen und Verkehrsdaten der Stadt Diisseldorf
Immissions-
Massungen Abschatzung 1)
Gesamtimmissicnan Anteil fur gesamten
Verkehr
Stralenname DTV LKW-Anteil LKW
Diisseldorf (Kfz/24 h) (%) Anteil NO, 11 NO, NO, 11
pro 24h pg/nr (%) pg/
2007 2006 2006 2006
Plockstr. 13.093 24 3.153 - — —_—
Corneliusstr. 46.959 1 649 71 81 43

1) Zur Abschétzung der verkshrsbedingten NO,-Immissionen w urde der {iir Dilsseldorf-Lorick 2006
gemessene NO,-Wert von 28 yg/m als Hintergrundw ert, ohne Verkehr in Ansatz gebracht,

Im Rahmen des LRP Stuttgart wurden an verkehrbezogenen Messstationen u. a. NO,- Immissio-
nen gemessen und verkehrsbedingte NO.-Anteile ermittelt. Die Verkehrsdaten far 2005 wurden
dem LRP Stuttgart, Anhang 2 (Mallnahmenplan zur Minderung der PM-10- und NO;-Belastungen
aus Dezember 2004) entnommen und in Tabelle 5-2 zusammen dargestelit,
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Tabelle 5-2 NO,-lImmissionen und Verkehrsdaten in Stuttgart

Immissions- abgeleitete Werte aus
Messungen Immissions-Messungen
Gesamtimmissionan Antaite fiir gesamten
Verkehr
Strallenname DTV LKW-Anteil LKW
Stuttgart {Kfz/24 h) (%) Anteil NO, 11 NO; NO; I1
pro 24h Hg/m? (%) Ha/m?
2005 2004 2004 2004
Hohenheimer Str. 39.120 3,0 1174 89 81 54
Amuli-Klett-Platz 57.180 34 1944 77 55 42
Am Neckartar 71.870 4.0 2875 108 65 69
Waiblinger Str. 28.491 35 997 66 50 33
Siemensstr. 37.191 7.2 2678 97 62 60

Das Handbuch fur Emissicnsfaktoren des Stralenverkehrs (HBEFA 2.1, Februar 2004) stellt E-
missionsfakioren fir alle gdngigen Fahrzeugkategorien jeweils in emissionsrelevanter Differenzie-
rung fur eine Vielzahl von Verkehrssituationen zur Verfiigung. Die hier abrufbaren Emissionsfakto-
ren sind gewichtete Mittelwerte fiir Deutschland, Osterreich bzw. die Schweiz.

Fir eine nachfolgende Abschatzung (Formel 5-3) der verkehrsbedingten NO,-Zusatzimmissionen
entlang der beabsichtigten Fahrwege des dem beantragten Vorhaben dienenden Lieferverkehrs
(75 LKW/d) werden die fiir 2005 genannten Emissionsfakioren (PKW = 0,298 g/Fahrzeug und km}
und (LKW = 7,03 g/Fahrzeug und km) zugrunde gelegt.

NO2V = verkehrsbedingte NO,-Zusatzimmissionen bez. auf 75 LKW/d (pg/m*)
NO2Z = gemessene, NO,-Immissionen bez. auf den gesamten Verkehr (pg/m?}
LKW = Gesamtzahl der LKW an der Messstation (LKVV/d}

PKW = Gesamizahl der PKW an der Messstation (LKW/d)

EML = Emissionsfaktor LKW (7,03 g/Fahrzeug und km)

EMP = Emissionsfaktor PKW (0,298 g/Fahrzeug und km)

LKW75 = Anzahl LKW, Lieferverkehr KW Lausward Block C

Formel 5-3 Abschatzung verkehrsbedingter NO2-Zusatzimmissionen (75 LKW)

NO2V = NO2 x LKW75: (LKW + PKW x EMP/EML)

Die Abschatzung verkehrsbedingter NO,-Zusatzimmissionen bezogen auf 75 LKW/d — Lieferver-
kehr far KW Lausward Block C - erfolgt auf Basis der Daten der Station Diisseldorf-
Corneluisstralle (Tabelle 5-1), da fur den Bereich Plocksirae / Vélklinger Stralke in Disseldorf
keine NOo-lmmissionswerte verflgbar sind.

NO2ZV = 43 pg/im® x 75 : [649 + (46.959 — 649) x 0,298/7,03] = rd. 1,2 pg/m?

Fur den Bereich Plockstralle / Vélklinger sind als verkehrsbedingte NO,-Zusatzimmissionen bezo-
gen auf 75 LKW/d — Lieferverkehr fir KW Lausward Block C - ebenfalls rd. 1,2 pg/m?® zu erwarten.
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Grundsétzlich bestatigen dies die fur Stuttgart (Tabelle 5-2) vorliegenden Daten. Bei Anwendung
der Formel 5-3 ergeben sich flur den zusétzlichen Verkehr von 75 LKW/d in 5 Straftenbereichen in
Stuttgart, NO,-Zusatzimmissionen von rd. 0,7 bis 1,5 ug/m®. Die Spannweite erklart sich u. a.

durch standortspezifische Gegebenheiten, unterschiedliche Ausbreitungsverhaltnisse und Fahr-
modalitdten.

Dipl.-Ing. H. Janzen
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